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FRUSTRADA: ASCENCER EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 870. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX: CAT A, B & C 160 ki; CAT D 185 ki). NO VIRAR ANTES DE 1.9 DME ILS. PARA SEGUIR RUMBO
092° HASTA ALCANZAR 1900. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO AL NDB COA. PROCEDER POR RUTA MAGNETICA 345° COA HASTA ALCANZAR 3200. VIRAR A LA IZQUIERDA
SUBIENDO A 3500 PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.

MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING UNTIL REACH 870. TURN LEFT (MAX IAS: CAT A, B & C 160 ki; CAT D 185 ki) DO NOT TURN BEFORE 1.9 DME ILS, TO FOLLOW HEADING 092° TO
REACH 1900. TURN LEFT (MAS IAX 185 ki). DIRECT TO NDB COA. PROCEED ON MAGNETIC TRACK 345° COA UP TO REACH 3200. TURN LEFT CLIMBING TO 3500 TO JOIN THE HOLDING.
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