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TRAJETORIA VISUAL DEFINIDA RWY 02R (PROCEDIMENTO ESPECIAL)
VISUAL PRESCRIBED TRACK RWY 02R (SPECIAL PROCEDURE)

3) PARAMETROS ESPECIAIS:
SPECIAL PARAMETERS:

3.1) Obstaculos da manobra para circular ndo considerados para a determinagao da MDA:
Obstacles of the visual manoeuvring not considered for MDA determination:
1-MORRO DO PAO DE ACUCAR/PAO DE ACUCAR HILL, S22° 56' 58.82" \W043° 09' 25.17", ELEV 1335'.
2-MORRO/HILL, S22° 52' 32.50" W043° 06' 08.50", ELEV 544'.

3.2) Segmento final da trajetéria visual definida inferior a 30 segundos de voo se IAS maior do que 100KT.
Final segment of Prescribed Track less than 30 seconds of flight if IAS higher than 100KT.

4) O piloto devera estar em contato visual e prover sua propria separagéo com os obstaculos listados no item 3.1
Além disso, devera estar em contato visual com a seguinte referéncia visual: MORRO CARA DE CAO.

The pilot must be in visual contact and provide his own separation with the obstacles listed in item 3.1
In addition, he must be in visual contact with the following visual reference: CARA DE CAO HILL.

5) Em caso de arremetida durante a manobra para circular: 1) Subir para 5500' € voar direto RJ116 para
interceptar a trajetoria de aproximagéo perdida publicada. 2) Em situagdes especificas durante durante a
arremetida, o gradiente minimo podera chegar chegar a 6.1% para cumprir a restricdo de altitude em RJ116.
In case of go around during the visual manoeuvring: 1) Climb to 5500" and fly direct to RJ116 to intercept

the trajectory of the missed approach procedure published. 2) In specific situations during the go around,

the minimum gradient may reach 6.1% to comply with the altitude restriction in RJ116.
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