CAMBIOS: GCR174A, RENUMERACION.
CHANGES: GCR174A, RENUMBERING.
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-295 LRO HASTA 7.0 DME LRO (IAS MAX 185 ki), HASTA 16.0 DME LRO. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y
SEGUIR ARCO 18.0 DME LRO HASTA R-110 LRO. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-116 LRO DIRECTO A CANDE PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A FLO70.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO INTERCEPT AND FOLLOW R-295 LRO UP TO 7.0 DME LRO (MAX IAS 185 ki), UP TO 16.0 DME LRO. TURN RIGHT TO INTERCEPT AND FOLLOW
ARC 18.0 DME LRO UP TO R-110 LRO. TURN LEFT TO INTERCEPT AND FOLLOW R-116 LRO DIRECT TO CANDE TO JOIN THE HOLDING AT FLO70.

NOTA:
- SUJETA A LA ACTIVIDAD DE LA GCD29.
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AD 2-GCXO IAC 7.2 AlP
WEF 03-0CT-24 ESPANA
TENERIFE NORTE/Ciudad de La Laguna AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
ILS Y RWY 30
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO DI AnE
POINT TRUE BEARING (NM)
CANDE (IAF) 281924.9N 0155305.1W 111.24° (LRO) 26.52 DME LRO
IF 282408.3N 0160600.5W 110.57°(LOC ITF) 12.80 DME ILS
FAP 282613.6N 0161216.1W 110.57° (LOC ITF) 6.90 DME ILS
Aprolxi.mac‘ién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 5.24% (3,00
Precision final approach - Slope (Descent angle)
CONTROL DE VELOCIDAD: SPEED CONTROL:

a) Sino se reciben instrucciones diferentes del ATC, cruzar:
- 120DMEILS (1) a IAS 210 kt;
—  9.0DMEILS(1)alAS 185 kt; y
—  40DMEILS(1)alAS 160 kt.
(1) O distancia equivalente al umbral en caso de DME ILS U/S.

b) Si no se puede cumplir con lo anterior (a), notificar al ATC en primera comunicacion.

a) Unless otherwise instructed by ATC, cross:
— 12.0DMEILS (1) at IAS 210 kt
— 9.0 DMEILS (1) at IAS 185 kt; and
— 4.0DMEILS (1) at IAS 160 kt.
(1) Or equivalent distance to threshold in case ILS DME U/S.
b) If unable to comply with the aforementioned (a), report ATC upon first

communication.
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