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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
Mg%ﬁg APCH:CLIMB ON RUNWAY HEADING UP TO REACHING 3000 AND AWAIT ATC INSTRUCTIONS.
(D TRAMO A ESTIMA: LONGITUD Y ANGULO INFERIOR A ESTANDAR.
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

LOCYRWY 12
PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO O DIARLE
POINT TRUE BEARING
(NM)
DVOR/DME CLS (IAF) 39°42'25.8"N 000°59'10.8"W - -
OPERA 39°37'21.9"N 000°46'44.1"W 117.71°(CLS) 10.87 DME CLS
IF 39°35'09.0"N 000°44'10.2"W 296.19° (LOC VLN) 12.20 DME ILS
FAF 39°32'54.6"N 000°38'14.7"W 296.19° (LOC VLN) 7.10 DME ILS
MAPT 39°3013.4"N 000°31'10.0"W 296.19° (LOC VLN) 1.00 DME ILS
Aproximacién final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o
S 5.24% (3.00°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)
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