
990

990

1
9
8
0

990

9
9
0

OCÉANO ATLÁNTICO

Río Eum
e

Eume

E. del 

A CORUÑA

30

154

312

1742

102
118

705

1299

967

341

872

1001

1027

1451

1492

1771

2182

1704

1687

1568

679

619

947

1834

1662

2240

2350

2409

2257

1302

1175

1345

776

396

SFC

FL100

LED81
SFC

FL300

LER76W

SFC

3000 ft ALT

LED80

SFC

FL200

LER76E

(MAPT)

487

722

1:250 000

0082139W

431925N

C

L  410

LA CORUÑA

POR INSTRUMENTOS-OACI

CARTA DE APROXIMACIÓN

VAR 2ºW (2020)

330 ft

ELEV AD
A CORUÑA

RW Y 21

VOR

A B C DOCA/H

STA

GS kt 100 120 140 160 180

min:s

ft/min

80

min:sFAF-MAPT:

13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 

En circuito (H) sobre
Circling (H) over

AIP-ESPAÑA

330 (950)
1280

(1060)
1390

(1960)
2290

AD 2-LECO IAC 6.1

HGT REF ELEV THR RW Y 21

(550)
820

2.5%

ROD: 5.4 % 441 552 662 772 883 993

(710)

980

(1040)

1310

(1370)

1640

(1700)

1970

NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE // TIMING NOT AUTHORIZED

4:29 3:35 2:59 2:34 2:14 2:00

ALT/HGT DME (LRA) FNA

FAF-THR: 6.0 NM

MSA

25 NM

074
º

2
0
5
º

3
5
0
º

3000 4600

3500

LRA
DVOR/DME

2009

C
A

M
B

IO
S

: 
O

B
S

T
Á

C
U

L
O

S
.

C
H

A
N

G
E

S
: 

O
B

S
T

A
C

L
E

S
.

W EF 23-JAN-25 (AIRAC AMDT 13/24)

2638

(FAF         )

(IAF         )

129.005 C

121.705 C

118.305 C

120.200 MHz

ATIS

GMC

TW R

APP

541

1644

1572

948
1065

900

1829

2742

1008

2796

BRG: MAG.
DIST: NM.
ALT, ELEV & HGT: FT.

(IAF)

(IAF)

(IAF)

0081825W

432346N

LRA      

DVOR/DME 115.10

LA CORUÑA

0081036W

431507N

10.4 DME LRA

BERAX

0080719W

431753N

10.0 DME LRA

GALZO

0080507W

432119N

10.0 DME LRA

MISTE

TA 6000

L
C

MAPT

4.0 DME LRA
IF

6.0 DME LRA
R-21

1 LRA5.4
% (3

.1º)

LRA

DVOR/DME

FAF

50 10 NM

ELEV: 272

THR RW Y 21

R-030 LRA

)550(

820

)2030(

2300

)2730(

3000

SUBIENDO A 3500 PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.

 VIRAR A LA IZQUIERDA LO ANTES POSIBLE, NO ANTES DEL MAPT (IAS MAX 210 kt) DIRECTO A DVOR/DME LRA. PROCEDER EN R-008 LRA HASTA ALCANZAR 3300. VIRAR A LA DERECHAFRUSTRADA:

TO JOIN THE HOLDING.
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AIRAC AMDT 01/25                                                                                                                                                 AIS-ESPAÑA

AD 2-LECO IAC 6.2                                                                                                                                                                 AIP 
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PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACIÓN POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONÁUTICA 
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

A CORUÑA AD

PUNTO 
POINT

LAT LONG AZIMUT VERDADERO 
TRUE BEARING

DISTANCIA DME 
DME DISTANCE 

(NM)

BERAX (IAF) 431507.4N 0081036.0W 146.55º (LRA) 10.36 DME LRA

GALZO IAF) 431753.4N 0080719.1W 125.93º (LRA) 10.01 DME LRA

DVOR/DME LRA (IAF/FAF) 432346.2N 0081824.5W – –

MISTE (IAF) 432119.3N 0080506.7W 104.09º (LRA) 10.01 DME LRA

IF 432903.9N 0081432.4W 028.01º (LRA) 6.00 DME LRA

L C (MAPT) 431925.1N 0082139.0W – –

Aproximación final de no precisión - Pendiente (Ángulo de descenso) // 
Non-precision final approach - Slope (Descent angle)

5.45% (3.12º)

VOR RWY 21




