CAMBIOS: OBSTACULOS.
CHANGES: OBSTACLES.

APP  118.450 MHz
, ELEV AD WR 118420 M- VITORIA
CARTA DE APROXIMACION 1682 f GMC  121.805 ¢ ILS Y
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 0° (2020) ATIS 119.355C RWY 04
. 003°|00'W 002°|50'W. 002°[40'W 002°]30'W 430
o T N T T T T T ‘ T 28 T T ‘ J T ‘ T T =+,
g | 00’'N
BRG: MAG. £
VOR, DME, ADF REQUERIDO // REQUIRED. g 3904 4|
3091 ~
e T/ ]
425541N \ i
2910 0024047W MAX IAS' 200kt
‘ 22.93\
25.89 ]
38.99
/
, |
/
3087 / |
. /\ 2.175
20~ N MAXIAS 200 kt | 490
' 7= N 50N
N A \
‘ -
DOMINGO 1
DVOR/DME 112.60
DGO="e_ ssap At 1
422712N /A
- 0025251W A .
23.0 DME DGO & 4224
[ (FAP) 3858 QQ |
N
HIPODROMO. 747255'32%&5 Q?\
- RACETRACK 1 min. 0025090V o
L 2155 ,3 3469 1
&
2060 VITORIA-——
- VOR/DME 116.60 -
1863 VRA =%
. 424355N 8
r (IF) 0025156W N
12.9 DME ILS
424147N /-\ms 18.0 DME DGO 7%(2)/N
0025427w | 3052 424047N
L 0023650W |
(IAF)
LOPNA .
7.0 DME VRA A
11.7 DME DGO YA W
423819N 4118 J i
0025739W > . 4081
38.38 4711 B
1881
X 1:300 000 ]
oo
| | Q_\ | ‘ | | | | | | | ‘ ) | 1 | | | | | | ‘ | 1 | | | | | | | ‘ | | | |
003°[00'W 002°[50'W 002°[40'W 002°[30'W

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A NDB VTA, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 200 ki) PARA SEGUIR RUTA MAGNETICA 123° NDB VTA. AL CRUZAR R-035 DGO VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 200 ki)
HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-041 DGO DIRECTO A ARBIN, SUBIENDO A 6000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB DIRECT TO NDV VTA, TURN RIGHT (MAX IAS 200 ki) TO FOLLOW MAGNETIC TRACK 123° NDB VTA. WHEN CROSSING R-035 DGO TURN RIGHT (MAX IAS 200 ki) TO
INTERCEPT AND FOLLOW R-041 DGO DIRECT TO ARBIN, CLIMBING UP TO 6000 TO JOIN THE HOLDING
NOTAS:
- POSIBLES FLUCTUACIONES A 3.0 NM ANTES DEL NDB VTA EN EL PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION FRUSTRADA. SI SE PRODUCE ESTA FLUCTUACION MANTENER RUMBO FINAL
HASTA ALCANZAR NDB VTA. PUEDE NO RECIBIRSE SENAL EN LA SENDA DE PLANEO CUANDO SE VUELE A LA DERECHA DEL EJE DE PISTA Y POR DEBAJO DE LA TRAYECTORIA. PUEDE
NO RECIBIRSE SENAL DEL LOC ENTRE 7.0 NM Y 17.0 NM CUANDO SE VUELE A MAS DE 24° A LA DERECHA Y 15° A LA IZQUIERDA DEL EJE DE PISTA.
NOTES:
- POSSIBLE FLUCTUATIONS MAY BE OBSERVED AT 3.0 NM BEFORE NDB VTA IN THE MISSED APCH PROCEDURE. IF THIS FLUCTUATION OCCURS MAINTAIN FINAL HEADING TO REACH NDB VTA.
SIGNAL MAY NOT BE RECEIVED ON THE GLIDE PATH WHEN FLYING TO THE RIGHT OF THE RUNWAY CENTRELINE AND BELOW THE PATH. SIGNAL FROM LOC MAY NOT BE RECEIVED
BETWEEN 7.0 NM AND 17.0 NM WHEN
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REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
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PUNTO AT LONG AZIMUT VERDADERO Bl nLE
POINT TRUE BEARING
(NM)

ARBIN (IAF) 424046.5N 0023649.5W 041.00°(DGO) 18.00 DME DGO

LOPNA (IAF) 423819.1N 0025738.6W 217.00° (VRA) 7.00 DME VRA

IF 424147 AN 0025426.9W 215.95°(LOC VTO) 12.85 DME ILS
FAP 424559.0N 0025020.5W 215.95°(LOC VTO) 7.68 DME ILS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) // o o
Precision final approach - Slope (Descent angle) 5.24% (3.00)
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