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NOTAS
(1) O hasta la eleva c ión  del tec ho de n ub es, lo que resulte m ás b a jo. 
-T ráfic o V FR: prec a uc ión  por posib le tráfic o in strum en ta l en  frustra da , 
n o superar los lím ites del T MA. Ma n ten er esc uc ha  en  frec uen c ia  APP.
-En  n in gún  c a so se cruzará el eje de pista n i su prolon ga c ión  sin  a utoriza c ión  
de APP o T WR.
LLEGADAS
L a s a eron a ves en  V FR con  destin o Giron a  AD, a n tes de en trar en  la CT R,
esta b lec erán  con ta c to ra dio con  Giron a  APP com o m ín im o 5 m in utos a n tes
de a lc a n za r los pun tos V FR de n otific a c ión : E (L a  Bisb a l d'Em pordá), SE
(T ossa de Mar), por el sur SW (Castillo de Mon tsoriu) (n o sob revolar el c a stillo) 
o W (L es Pla n es d’Hostoles), don de efec tuarán  esperas a 2000 ft AGL  y 
solic itarán  a utoriza c ión  para en trar en  la CT R. Si proc ede, se les a utorizará 
desde el pun to de espera V FR, a in tegrarse lo m ás direc to posib le en  el
c irc uito de trán sito de a eródrom o y se les proporc ion a rá in struc c ion es
para el aterriza je. 
SALIDAS
L a s a eron a ves en  V FR que deseen  a b a n don a r la CT R serán  in struida s por la
T WR, a n tes del despegue, del pun to de sa lida  a utiliza r, del sen tido del vira je
después del despegue, y de la a ltitud a m a n ten er. Deb erán  n otific a r a la T WR
el m om en to en  que se a b a n don a  el lím ite de la CT R.
CRUCE
L a s a eron a ves m a n ten drán  2000 ft AGL  com o m áxim o u otra a ltitud asign a da
por T WR o APP.

NOTES
(1) Or up to c loud c eilin g, whic hever is lower.
-V FR tra ffic : c a ution  due to possib le in strum en t tra ffic  on  m issed
approa c h, n ot to exc eed the T MA lim its. Mon itor on  APP frequen c y.
-T he run wa y c en tre lin e a n d its exten sion  sha ll n ever b e crossed 
without T WR or APP perm ission .
ARRIVALS
V FR a ircra ft b oun d for Giron a  AD sha ll esta b lish ra dio con ta c t with Giron a  
APP b efore en terin g the CT R, at least 5 m in utes b efore rea c hin g V FR 
reportin g poin ts: E (L a Bisb a l d'Em pordá), SE (T ossa de Mar), from  the
south SW (Castillo de Mon tsoriu) (n ot overfly the c a stle) or W (L es Pla n es 
d'Hostoles) where they sha ll a c c om plish holdin g pattern  at 2000 ft AGL
a n d request c lea ra n c e to en ter the CT R. If appropriate, flights sha ll b e
c lea red, from  the V FR holdin g poin t, to in tegrate as direc tly as possib le
in  the a erodrom e tra ffic  c irc uit a n d supplied with la n din g in struction s.

DEPARTURES
Aircra ft in  V FR that wish to exit the CT R sha ll b e in structed b y T WR, prior 
to ta ke-off a b out the exit poin t, as to the turn  direc tion  a fter ta ke-off a n d
the a ltitude to m a in ta in . T hey should n otify the T WR as soon  as they exit
the lim it of the CT R.
CROSSING
Aircra ft sha ll m a in ta in  a m a xim um  of 2000 ft AGL  un less otherwise
a dvised b y T WR or APP.
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FALLO DE COMUNICACIONES 
ACFT con fallo de comunicaciones entrarán en la CTR por cualquiera 
de los puntos de notificación visual (W, SW, SE, E) y observarán qué 
pista está en servicio de acuerdo a los medios de los que se 
disponga. Posteriormente, frente a la TWR, sin cruzar la pista, 
efectuarán giros de 360º en sentido contrario al sentido del circuito 
de aeródromo, manteniendo 500 ft AGL o inferior y separándose en 
todo momento del posible tráfico en el circuito de tránsito, a la 
espera de señales luminosas desde la TWR. Se podrá comunicar 
con la TWR mediante un teléfono móvil llamando al número  
+34-972 474 070. Este teléfono dispone de registro de voz y no 
debe usarse para otros fines diferentes a los especificados en esta 
carta. 
 
 
OBSERVACIONES 
– Las aeronaves que se encuentren en el circuito de tránsito 

deberán notificar a TWR cuando se alcance el tramo de último 
tercio de viento en cola y siempre esperar autorización antes de 
iniciar el viraje a base.  

– En el apartado Sistema de Presentación Radar de la casilla 22, se 
detallan las limitaciones del uso de dichos sistemas para el servicio 
de control de aeródromo, en función de la cobertura disponible por 
zona de vuelo y altitud. 

– PAPI (MEHT): RWY 01: 3º (81 ft) 
RWY 19: 3º (60 ft) 

– A título informativo, se incluyen las coordenadas geográficas de 
los puntos: 
W:     420253N  0023151E 
E:       415808N  0030246E 
SW:   414636N  0023335E 
SE:     414323N  0025554E 

COMMUNICATIONS FAILURE 
ACFT with communications failure shall enter the CTR at any of the 
visual reporting points (W, SW, SE, E) and observe which runway is 
in service by making use of the means they have available. Then, in 
front of the TWR, without crossing the runway, they shall 
accomplish turns of 360º in the opposite sense to the aerodrome 
traffic circuit, remaining at 500 ft AGL or lower and maintaining 
appropriate separation from any other possible traffic in the circuit, 
while waiting for light signals from the TWR. They can communicate 
with TWR from a mobile telephone by calling +34-972 474 070. This 
number is equipped with voice recording and must not be used for 
any purposes other than those specified in this chart. 
 
 
 
REMARKS 
– Aircraft within the traffic circuit shall notify TWR when they reach 

the last third downwind section and always await clearance before 
commencing the turn to base. 

 
– In the Radar Display System section of item 22, the limitations for 

the use of those systems in the provision of the aerodrome control 
service, in terms of the available coverage by flight zone and 
altitude are detailed. 

– PAPI (MEHT): RWY 01: 3º (81 ft) 
RWY 19: 3º (60 ft). 

– For information purposes the geographic coordinates of the points 
are included: 
W:     420253N  0023151E 
E:       415808N  0030246E 
SW:   414636N  0023335E 
SE:     414323N  0025554E 

GIRONA AD




