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AD 2-LEMD GMC 2.1
WEF 20-MAR-25

PLANO DE AERODROMO PARA
MOVIMIENTOS EN TIERRA-OACI

ELEV APN
616m

ARR 18R/DEP 36L

118,
R 118,
ARR 18L/DEP 36R 118,
ARR 32R/DEP 14L 118,

.080
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0
0

C
55C
.680 C
.980 C

CLR WEST 130.355 C

CLR EAST 130.080 c‘ ‘AT\S ARR 118.255 C

ATIS DEP 130.855 C

GMC E-SOUTH 121

GMC E-NORTH 121
GMC CENTRAL-SOUTH 121
GMC CENTRAL-NORTH 123.

630 C APRON S-SOUTH 121.705 C
.755C APRON S-NORTH 121.855 C
980 C| [ APRON W-SOUTH 123.005 C
155 C| |APRON W-NORTH 123.255 C

MADRID/Adolfo Suérez
Madrid-Barajas

TERMINAL
DE CARGA

EDIFICIOS
CARGA AFREA

NOTE, LEGE:

N T

ACION EN X4, DRECCION DE RODAJE EN TWY F3 Y F4, NOTA, LEYENDA

SEERGNG
.

T

CAMBIOS: TWY LF CERRADA, UBICACION PUNTOS ESPERA EN TWY L2 Y L4 Y ELI
N C S K

ELEV, DIM: M.

VARC° (2020)

REGIMEN DE VARIAC
ANNUAL RATE O

CONFIGURACION SUR // SOUTH CONFIGURATION

PABELLON DE ESTADO.

NOTAS
LAS ZONAS NO VISIBLES DESDE TWR ESTAN ASISTIDAS POR CAMARAS DE TV Y/ O POR RADAR DE SUPERFICIE.
- PROCEDIMIENTOS GENERALES DE RODAJE Y PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA: VER AD 2-LEMD
ILLAS
- DEBEN REALIZAR MANIOBRAS DE SOBREVIRAJE EN TODOS LOS GIROS: LAS AERONAVES DE LETRA DE CLAVE F

o
ENTWYITY C11 4A6 AERONAVES DE ENVERGADUKASUPER\OKA 38M Y HASTA 48M, PODRAN CIRCULAR 51 SON REMOLCADAS.
LAS AERONAVES SE APROXIMARAN LO MAXIMO POSIBLE A LOS PUNTOS DE ESPERA DE LA PISTA E INTERMEDIOS,

- LA DESCRIPCION DETALLADA SOBRE LAS CARACTERISTICAS DE LOS LUGARES CRITICOS SE ENCUENTRA EN PAGINAS

cl
PARQUE PLATAFORMA 2

¥ MODELOS A346, A3SK 8779, B77W Y 6764 CUANDO RUEDEN POR TW DE CLAVE ; Y LAS AGRONAVES
8764 CUANDO RUEDEN POR TWY DE

YA QUE NO SE GARANTIZA ESPACIO LIBRE POR DETRAS DE LOS MISMOS VER AD 1.1), SIENDO RESPONSABILIDAD
DEL COMANDANTE DE L AERONAVE VIGILAR EL ENTORNO Y TOMAR LAS MEDIDAS PARA EVITAR COLISIONES

CON OTRAS AERONAVES, AS| COMO INFORMAR A ATC CUANDO NO PUEDA CUMPLIR UNA AUTORIZACION.

EN CASO) DE GUE EXSTA ALGUNA DUDASOTRE S| UNA ACRONAYE STUADA EN UN PUNTO DE ESPERA DE LA
PISTA O INTERMEDIO PUEDE SER SOBREPASADA DE FORMA SEGURA, LA AERONAVE EN RODAIE DEBERA
DETENERSE, NOTIFICAR A ATC Y SOLICITAR \NSTRUC(\OV[SALT[R?\»«TNAS

POSTERIORES.
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LAMURIOZA (HANGARES IBERIA)
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PARQUE CENTRAL

GHOESOUTH

= T8

@&T@v-ﬂ i m
o QW

TWY SFC: ASPH & CONC.

TWY WID:

WY LG

TOYRWY 141/G2R & 1aLr36R: 25
TWY RWY 14R/
T iy k5 /4 26, 78,210, 212: 30;

T e, 2wa, 2w, 2w 45

APN T123 TWY: CA, CB: 33.
APNT-ASTW 25,
W3, €8T, 62, 86, 97, E68, ECH, £C2, ECG,
£ £ b TO NS, OATe 417
APNT-4 (E & W) TWY: 23,

L. RUTAS DE RODAE NORUALZADKS.
NTRE LINE: STANDARD TAXIN

3611

e}
3614

36R1
fis)

RESSTENCIA 1/ STRCN

RWY 14L/32R: PCN 121/F/AMWIT, BXC
17O K5, KA2 TO KAB, kB2, KC2, KC3: PCN 101/
TWY R 14R/32L. PN S2/F/ATWIT, EXC
U1, 13TO L5, LA, L8: PCN 148/F/A/W/T;

LD, LE, ME2: PCN 71/R/B/W/T.

T RWY T8GR FON 134/F/AWIT BXC
O Y7: PCN 101/F/AMW/T.

T RY 8R4 FON B O BXC

ZW3T0 Z0s: PON 9VF/D/WT.
A1TO Ad: PCN 104/R/AMT;

A5, Dl4: PCN 103/F/A/W/T;

AGTO Al4: PCN 141/F/ANN/T;

A17TO A20, M17, RS TO R7: PCN 101/F/C/W/T;

AI0TO K34, 811 O 13, V12, BYI3 DS, DIZ 5 6, IS, I MO TO a4, N1 TONI3, E-NORTH ARE
Y1 WI6, WNTTO W3, X5: PCN 101/F/A/W/T,
22O ATEL 155,03, WY TE M1, MESTONZT S V12 Wi 3. P A D

13, U3, Ud, W2, W3 TO W, WA,

C1'TO Cs, CA, CB, M1 TO Mé, M9, M13: PCN 147/F/A/W/T,
C6: PCN BO/F/D/W/T,

C7: PON B7/RIAW/T:

C11: PON 69/R/AMT;

16O 18: PCN 150/F/AW/T;

19 TO 111: PCN 135/F/AM/T;

112: PCN 111/F/AM/T,

MI0 M1z PN 1Z2EIAWIT

R, R8: PCN 79/R/B/W,

DI’ PON 117/F/AMIT,

cl
PARQUE SATEUITE

AT,

4‘
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5 'I 111

DITHR 500

ZONA NO VISIBLE DESDE TWR // AREA NOT
ZONA NO UTIUZABLE //
TWY CERRADA // T
LIMITE FREQ GMC // GM

I

CRUCE RWY-ViA DE SERVICIO // RWY-SERVICE ROAD CROSSING

O

AREA DE RESPONSABILIDAD SDP // SDP ARES RESPONSIBIL

AREA DE RESPONSABIIDAD GMC CENTRAL SOUTH
CEN SIBILT

@KEA DE RESPONSABL

'DENOMINACION DE PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO Mi2-2
INTERMEDIATE HOLDING POSITION NAME

PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO DE TRANSFERENCIA SO

SDP TRANS NTE Al0-2

LUGAR CRITICO // HOT $POT

AIS-ESPANA

AIRAC AMDT 02/25






AIP
ESPANA

AD 2-LEMD GMC 2.3
WEF 13-JUN-24

LUGARES CRITICOS
HOT SPOTS

LUGARES CRITICOS EN CONFIGURACION SUR

1.HS-1-SUR: Zona Oeste RWY 14R/32L. TWY M10 vy A10

(puntos de transferencia SDP-ATC M10-2 y A10-2)

HOT SPOTS ON SOUTH CONFIGURATION

1. HS-1-SOUTH: West area RWY 14R/32L. TWY M10 and A10
(SDP-ATC transfer points M10-2 and A10-2)

PISTA/ RUNWAY

CALLE DE RODADURA/ TAXIWAY

ENTRADA/SALIDA DE PISTA/ RUNWAY ENTRY/ EXIT

MANIOBRA CORRECTA/ CORRECT MANOEUVRE

MANIOBRA INCORRECTA/ INCORRECT MANOEUVRE

OTROS TRAFICOS EN CONFLICTO/ OTHER TRAFFIC IN CONFLICT

Aeronaves en rodaje por M10 y A10, sin contacto con la siguiente

dependencia, DEBEN DETENERSE en los puntos de transferencia
M10-2 y A10-2.

2. HS-2-SUR: Zona Oeste proxima al umbral RWY 14R. TWY
MZ3y M

Aircraft taxiing by M10 and A10, without contact with the next unit
MUST STOP at transfer points M10-2 and A10-2.

2. HS-2-SOUTH: West area near threshold RWY 14R. TWY MZ3
and M

PISTA/ RUNWAY
CALLE DE RODADURA/ TAXIWAY

ENTRADA/SALIDA DE PISTA/ RUNWAY ENTRY/ EXIT

MANIOBRA CORRECTA/ CORRECT MANOEUVRE

MANIOBRA INCORRECTA/ INCORRECT MANOEUVRE

OTROS TRAFICOS EN CONFLICTO/ OTHER TRAFFIC IN CONFLICT

Aeronaves provenientes de la RWY 18R por la calle de rodaje MZ,
instruidas a esperar cerca de “M", DEBEN DETENERSE EN EL
PUNTO DE ESPERA INTERMEDIO DE MZ3 para evitar conflicto
con aeronaves provenientes de las calles de rodaje “M” y “S".

Aircraft coming from RWY 18R by taxiway MZ, instructed to hold
short of “M", MUST STOP AT THE INTERMEDIATE HOLDING
POSITION OF MZ3 to avoid conflict with aircraft coming from
taxiways “M" and “S".

AIS-ESPANA
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AD 2-LEMD GMC 2.4
WEF 13-JUN-24

AIP
ESPANA

—>» 3. HS-3-SUR: Zona proxima umbral RWY 14Ry TWY LAy LB.

3. HS-3-SOUTH: Area near threshold RWY 14R and TWY LA and
LB

PISTA/ RUNWAY

—
CALLE DE RODADURA/ TAXIWAY
ENTRADA/SALIDA DE PISTA/ RUNWAY ENTRY/ EXIT

) MANIOBRA CORRECTA/ CORRECT MANOEUVRE

mHésp  MANIOBRA INCORRECTA/ INCORRECT MANOEUVRE
OTROS TRAFICOS EN CONFLICTO/ OTHER TRAFFIC IN CONFLICT

Aeronaves posicionandose en los puntos de espera de la pista,
deben pararse LO MAS PROXIMO POSIBLE AL PUNTO DE
ESPERA DE LA PISTA para permitir la mayor distancia libre tras ella
para la circulacion de trafico por TWY A.

Aeronaves circulando por TWY A con aeronaves en los puntos de
espera de las TWY LA y LB deben asegurarse estar libres de
conflicto antes de superarlos por detras; ante la duda deben
mantenerse en el punto de espera A12-1.

Aircraft positioning themselves at the runway holding positions
must stop AS CLOSE TO THE RUNWAY HOLDING POSITION AS
POSSIBLE to permit the maximum clear distance behind for traffic
taxiing via TWY A.

Aircraft taxiing via TWY A with aircraft at the holding positions of
TWY LA and LB must ensure there is no conflict before overtaking
from behind; if in doubt they must hold on holding position A12-1.
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